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Ekonomiczny styl jazdy Tryb eko-parking Srednio 25% mniejsze
i odzysk energii podczas postoju zuzycie energii
z hamowania pociagu w | pétroczu 2020 r.

Gdy styszymy stowo , lokomotywa” najczestszym skojarzeniem jest wiersz todzianina,
Juliana Tuwima o takim tytule. Na mys| przywodzi on dymigcy spalanym weglem i ociekajgcy
ttustymi smarami pojazd szynowy. Ten opis znaczgco odbiega od wizerunku wspdtczesnych
pojazdéw szynowych. Dzisiejsze pociggi w Polsce to nowoczesne maszyny, spetniajgce
najwyzsze normy ekologiczne. Trend unowoczes$niania taboru to nie tylko wymadg przepisow
Unii Europejskiej dotyczacych norm emisji CO?, ale takze skutek troski zarzgdzajacych kolejg
o jak najefektywniejsze zuzycie energii i ochrone klimatu.

Aby systemowo podejsé do problemu ekologii, przedstawiciele branzy kolejowej,
eksperci i naukowcy, powotali CEEK (Centrum Efektywnosci Energetycznej Kolei), platforme
do realizacji przedsiewzie¢ w zakresie oszczednego zuzycia energii elektrycznej na kolei.
Z pomocg ekspertéow m.in. z Instytutu Kolejnictwa, Politechniki Warszawskiej, Instytutu
Jagiellonskiego i Klubu Jagiellonskiego, chcg podejmowac dziatania powodujgce oszczedne
zuzycie energii elektrycznej. Cel, jaki sobie postawili jest ambitny: w perspektywie 10 lat
zmniejszy¢ zuzycie energii elektrycznej na kolei o 1,2 TWh (miliard dwiescie milionow kWh
1). Jesli sie to uda, emisja CO? do atmosfery zmniejszy sie o 1 milion ton! , To tak, jakbysmy
zasadzili Biatowieski Park Narodowy. Z tym, ze tych parkdéw byfoby 8”- komunikuje Rada
Programowa CEEK.

Ambitny cel pozwolg zrealizowa¢ trzy obszary dziatan: rekuperacja, eco-driving oraz
OZE. Rozwigzanie, ktére w pierwszej kolejnosci zostato wymienione, to tzw. hamowanie
odzyskowe (rekuperacja, czyli mechanizm stuzacy do odzyskiwania traconej podczas
hamowania pojazdow energii kinetycznej i zamiany jej na energie elektryczng zamiast
cieplnej). Wprawdzie rekuperator hamowania (KERS — z ang. kinetic energy recovery system)
po raz pierwszy zostat zastosowany w sportach motorowych (zrobita to Formutal w 2009



roku), ale to pociagi, jako pojazdy o poteznej masie, w trakcie hamowania wytwarzajg
ogromne zasoby energii kinetycznej. Co ciekawe, mozliwe jest takze przekazywanie tej energii
do innych pojazdéw realizujgcych rozruch w czasie, kiedy pojazd wjezdzajgcy na stacje
dokonuje hamowania i rekuperuje energie. W wyniku tego pomniejsza sie zuzycie energii
dostarczanej z podstacji trakcyjnych, a takze ogranicza zuzycie urzadzen w tych podstacjach,
co przektada sie na wydtuzenie ich eksploatacji.

Kolejnym sposobem realizacji zamierzonego przez CEEK celu jest eco-driving. To nie
zadne urzadzenie ale... styl jazdy. A raczej przemyslana technika poruszania sie na drodze
i eksploatowania pojazdu. O ile dla kierowcy samochodu oznacza to zastosowanie umiejetnej
techniki jazdy poprzez uzywanie jak najwyzszych biegdéw i unikanie wysokich obrotéw pracy
silnika, planowanie trasy, baczne obserwowanie ruchu drogowego oraz przewidywanie
zdarzen drogowych, to dla prowadzgcego pociagg, ktéry porusza sie z gory ustalong przez szyny
trasg, eco-driving polega na ruszaniu pojazdem elektrycznym z jak najwiekszym
dopuszczalnym przyspieszeniem, by po osiggnieciu maksymalnej predkosci eksploatacyjnej
poruszac sie sitg rozpedu (tzw. jazda na wybiegu), bez poboru pradu. W kofcowym etapie,
nalezy zaplanowac i rozpoczg¢ réwnomierne hamowanie, tak aby mozliwe byto oddanie jak
najwiecej energii. To, co wydaje sie proste, wymaga jednak nauki i praktyki. Stad potrzeba
szkolenia maszynistow. Korzysci z eco-drivingu s na tyle optacalne, ze przewoznicy decydujg
sie na premiowanie tych maszynistow, ktdrzy z pomocg opisanego sposobu jazdy przyczyniajg
sie do oszczednosci energii elektrycznej. Wielko$¢ te mozna mierzy¢ poprzez instalowanie na
pojazdach szynowych licznikéw zuzycia energii, ktdre rozlicza jg, uwzgledniajgc wczesniej
wspomniang rekuperacije.

Tak wtasnie dzieje sie w todzkiej Kolei Aglomeracyjnej: wszystkie eksploatowane
pojazdy posiadajg mozliwos¢ rekuperacji. Dodatkowo, dla potrzeb analizy zuzywanej energii
zakupiono aplikacje informatyczna, ktéra zezwala na biezagce monitorowanie jej zuzycia przez
poszczegdlne pojazdy, a nawet w odniesieniu do kazdego pociggu. Dzieki temu mozna byto
wyznaczy¢ strefy z najwiekszym poborem energii i wprowadzi¢ ekonomiczny sposdb jazdy na
tych newralgicznych odcinkach. Ponadto w czasie postoju pojazdéw na stacjach zwrotnych
wprowadzono tzw. eko-parking, tzn. pojazdy pozostawiane sg w trybie minimalnego poboru
energii dla podtrzymania funkcjonowania jedynie podstawowych urzadzen. Pozwolito to na
zminimalizowanie zuzycia energii w tych miejscach.

0Od 1 stycznia 2020 roku rozliczanie energii trakcyjnej w £ KA nastepuje na podstawie
wskazan licznikdw uwzgledniajgcych rekuperacje. Pozwala to na zaptate za rzeczywiste zuzycie
energii, a nie jak dotychczas, teoretycznej wartosci wyliczonej wedtug klucza dostawcy energii,
co przektada sie na ewidentne oszczednosci finansowe zwigzane z optatami za energie
trakcyjna.

OZE (odnawialne Zrédfa energii) to w ostatnich czasach najczesciej przywotywane
sformutowanie w artykutach zwigzanych z gospodarka. Przyczynity sie do tego Dyrektywy Unii
Europejskiej, ktore zaktadajg, ze udziat OZE w zuzyciu energii do roku 2030 w krajach Unii
powinien wzrosng¢ do 32%. Nalezy zauwazy¢, ze juz dzis kolej wyrdznia sie na tle innych
Srodkdéw transportu, poniewaz jest najmniej emisyjna. Wg przewidywan do roku 2030 moze
powstac system zasilania kolei z energii pochodzacej ze Zzrodet odnawialnych. Sposobem



na pozyskiwanie energii z OZE przez kolej jest budowa farm fotowoltaicznych na terenach
pozostajgcych w dyspozycji PKP Energetyka.

Lokomotywy z wiersza Tuwima wzbogacajg juz tylko liczne w Polsce muzea kolejowe
lub stanowig coraz czesciej jedynie atrakcje turystyczng. Po polskich torach mkng nowoczesne,
wygodne, ekologiczne pojazdy przewozgce pasazerow - ku satysfakcji podréznych i z korzyscia
dla srodowiska naturalnego oraz klimatu.

Projekt #CzekamyNaWas fgczy regionalnych pasazerskich przewoznikow kolejowych
realizujgcych ustugi na obszarze wojewddztw: mazowieckiego, tddzkiego, matopolskiego,
wielkopolskiego i kujawsko — pomorskiego. Po Wspdlnym Bilecie Samorzgdowym, jest
kolejnym krokiem w strone zaciesnienia wspotpracy pomiedzy przewoznikami. Zaktada
wspdlne dziatania poprawiajace jakos¢ pasazerskich przewozow kolejowych w obrebie
wojewddztw. Kampania bedzie trwata do korica 2020 roku.



